














Analyse: Karte zur Diskonnektivitat und Diskontinuitét
Analysis: disconnectivity and discontinuity map

Vorschlag Netzwerkkonzept: Karte zur Konnektivitdt und Kontinuitat
Network concept proposal: connectivity and continuity map

Vorschlage fiir ein gesundes Zielortkonzept: sonnige Hiigel
Healthy destination concept proposals: sunny hills
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HEALTHY CITY Stadtentwicklung
City Development

2014-2015 TEACHING RESEARCH PROJECT ~ LEHRFORSCHUNGSPROJEKT

KARL-MARX-ALLEE
STREETSCAPE DESIGN

GROUP WORK  GRUPPENARBEIT

On average, Berlin neighbourhoods have more than The Karl-Marx-Allee quarter stresses a very common

35 per cent of their surfaces covered by streets, includ- characteristic of most Kiezes (neighbourhoods) in Berlin:
ing sidewalks, on-street parking, and car lanes. The isolation within large motorised arterials or street collec-
Karl-Marx-Allee quarter (Mitte) presents more than tors. In particular, it also stands out with large amounts
40 per cent of this kind of void area, mainly at its bor- of un-programmed greenery and hard surfaces mostly
ders. used for car parking.

These alarming and less surprising features play an Considering both the human development goals and
important role in the visual image of a city, but overall, these distinctive physical environment issues, students
in its sustainability. There are twelve goals for human were instructed to:

:;\;T:pment that streetscape designs can successfully « estimate parking capacities and propose a parking

solution to free streets from cars;
Four environmental goals: (1) decrease land demand for
roads and parking, (2) provide more permeable surfaces
to improve rain runoff and water pollution, (3) increase
green strips and patches to avoid heat island effects, propose an active transportation network within the
and (4) decrease motorised traffic to improve energy neighbourhood limits.
consumption and pollution emissions.

improve the connectivity across large avenues to-
wards other neighbourhoods in the vicinity;

Five economic impacts are: (5) health costs, (6) trans-
portation costs, (7) walking tourism and heritage pre-
servation, (8) higher local business activity and employ-
ment, and (9) competitive real estate value in depressed
areas.

. B3 Parking management
The most well-known are the three social and health B corciere

effects: (10) a call for universal designs and access espe- [777 Active Transportation Network
cially for children, elder and disabled, (11) strengthening
neighbourhood interaction and community cohesion,
and (12) improving physical activity rates and engage-
ment.

Parkmanagement
Parking management
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In den Berliner Vierteln sind im Durchschnitt mehr als

35 Prozent der Oberflachen von StraBen bedeckt, inklu-
sive Gehwegen, Parkplatzen an der StraBe und Auto-
spuren. Das Viertel um die Karl-Marx-Allee (Mitte) hat
mehr als 40 Prozent solcher leeren Flachen hauptsachlich
im Randbereich.

Diese alarmierenden und doch wenig Uberraschenden
Punkte spielen eine wichtige Rolle im visuellen Image ei-
ner Stadt und in deren Nachhaltigkeit insgesamt. Es gibt
zwolf Ziele fUr die humane Entwicklung, die Streetscape
Designs erfolgreich erreichen kénnen.

Vier Umweltziele: (1) Flachenbedarf fUr StraBen und
Parkplatze reduzieren, (2) mehr durchléssige Oberflachen
bereitstellen, damit Regenwasser besser ablaufen und
die Wasserverschmutzung reduziert werden kann, (3)
Vermehrung griner Streifen und sonstiger Grunflachen,
um Hitzeinseln zu vermeiden und (4) den motorisierten
Verkehr reduzieren, um Energieverbrauch und Ver-
schmutzungsemissionen zu reduzieren.

Die funf wirtschaftlichen Faktoren sind: (5) Gesund-
heitskosten, (6) Transportkosten, (7) FuBtourismus und
Denkmalpflege, (8) hohere lokale Geschaftsaktivitat und
Beschaftigung und (9) wettbewerbsfahige Immobilien-
werte in Notstandsgebieten.

Die bekanntesten sind die drei sozialen und gesundheits-
spezifischen Auswirkungen: (10) eine Forderung nach
universellen Designs und Zugang speziell fur Kinder,
Senioren und Behinderte, (11) Starkung von Interaktion
und Gemeinschaft im Viertel und (12) Verbesserung von
Anteilen und Engagement physischer Aktivitaten.

Das Viertel um die Karl-Marx-Allee hebt eine Eigenschaft
hervor, die viele Kieze in Berlin gemeinsam haben: eine
Isolation innerhalb groBer, motorisierter Pulsadern und
StraBenkollektoren. Insbesondere sticht es durch groBe
Mengen nicht geplanter Grunflachen sowie harter
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Aktives Transportnetzwerk
Active transportation network

Grenze an der HolzmarktstraBe
Border at HolzmarktstraBe

Oberflachen heraus, die meist fur Parkplatze verwendet
werden.

Unter Berlcksichtigung der humanen Entwicklungszie-
le und dieser markanten physischen Umweltprobleme
wurden die Studenten angewiesen:

¢ die Parkkapazitaten zu schatzen und eine Parkplatz-
|6sung anzubieten, um die Strafen von Autos zu
befreien;

¢ die Konnektivitat Uber groBe Alleen hin zu anderen
Vierteln in der Umgebung zu verbessern;

¢ ein aktives Transportnetzwerk innerhalb der Grenzen
des Viertels vorzuschlagen.
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